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Verwendung eines Informationstragers zur Klimaverbesserung 



Kraftfahrzeuge aller Art mit verschiedensten Antrieben sind seit langem 
bekannt. Diese Kraftfahrzeuge verbrennen regelmaftig zu ihrem Betrieb fluide, 
fossile Brennstoffe, wie z. B. aus Erdol gewonnene Derivate, wie Diesel, 
Benzin und dergl., die auch mit Additiven versetzt sein konnen. Der Einsatz 
5 dieser fossilen Brennstoffe in Kraftfahrzeugen verursacht " verschiedenste 
. Schadstoffe, wie z. B. Kohlenmonoxid, Stickoxide, Kohlendioxid, Staube usw. 

Die Probleme, die mit der Verbrennung fossiler Brennstoffe, seien sie in 
fluidem Zustand, wie vorgenannte flussige Treibstoffe, Oder auch im 
gasformigen Zustand, wie z. B. Erdgas, Stadtgas usw. sind weithin bekannt 
10 und bedurfen an dieser Stelle keiner besonderen Erwahnung. 

In nicht geringem Mafie wird gerade die Verbrennung fossiler Brennstoffe 
auch fur die Erderwarmung bzw. eine Klimaveranderung verantwortlich 
gemacht. 
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, bei der Verbrennung fossiler 
Treibstoffe aller Art wenigstens eine Schadstoffkomponente zu reduzieren, 
wobei der hierzu aufzuwendende technologische Aufwand moglichst gering 
sein soil. Auch soil durch die Reduktion eines Schadstoffes nicht der Ausstoli 
eines anderen Schadstoffes ansteigen. Auch soil es moglich sein, dass die 
Reduzierung des Schadstoffes auch ohne einen Eingriff in die 
Verbrennungsaggregate fur die fossilen Treibstoffe, wie Fahrzeugmotoren, 
deren Ansteuerung oder Brennaggregate in Kraftwerken, einhergeht. 

Die Erfindung lost die Aufgabe mit der Verwendung eines Informationstragers 
vom Typ ENERCON in verschiedenster Art und Weise in einem Fahrzeug, bei 
Brennaggregaten (z.B. Brennkammern) oder in den Speichern fur die fossilen 
Brennstoffe oder deren Leitungen. 

Ein Informationstrager vom Typ ENERCON ist ein Medium, bevorzugt ein 
plattenformiges Medium, z. B. eine Compactdisc oder dergl., welche zuvor 
programmiert wurde. Die Programmierung geschieht dadurch, dass der 
Informationstrager, also z. B. das bevorzugt plattenformige Medium, mit einer 
Stoffmischung, bestehend im Wesentlichen aus den einzelnen Bestandteilen 
Quarzsand, Torf und Glas, im unmittelbaren Kontakt oder grofie Annaherung 
gebrach't wird und dass der Informationstrager fur einige Zeit, d. h. einige 
Minuten bis zu einigen Stunden, Tagen oder Wochen in unmittelbarer Nahe 
oder in unmittelbaren Kontakt zu der Stoffmischung bleibt. Die 
Programmierung als solche kann auch dadurch verandert werden, indem die 
Zusammensetzung der Stoffmischung zueinander verandert wird, z. B. 30 % 
Quarzsand, 40 % Torf, 30 % Glas, und alle denkbaren Abweichungen hiervon. 

Ein Informationstrager vom Typ ENERCON ist bei der Firma ENERCON, 
Dreekamp 5, 26605 Aurich, erhaltlich. Es handelt sich hierbei im Wesentlichen 
urn einen im Wesentlichen plattenformigen Informationstrager, z. B. eine 
Compactdisc oder eine Mini CD, die von der Firma ENERCON programmiert 
ist. 



Wircl nun dieser Informationstrager vom Typ ENERCON am Antrieb eines 
Fahrzeugs, z. B. eines PKW, angebracht, so steilt sich schon nach kurzer Zeit 
eine drastische Reduzierung der beim Fahrzeugbetrieb ublicherweise 
verursachten Schadstoffe ein. 

Zum Beweis der Funktionsweise der Erfindung hat der Anmelder zwei 
identische Fahrzeuge erworben und eines davon mit dem Informationstrager 
vom Typ ENERCON am Motorblock ausgerustet. 

Die in den Tabellen 1 und 2 dargelegten Messungen vom TGV Nord, 
Hannover, belegen, dass in dem mit dem Informationstrager vom Typ 
ENERCON versehenen Fahrzeug - Tabelle 2 - eine zum Teil drastische 
Reduzierung verschiedener Schadstoffarten gemessen werden konnte. 

Beim TGV Nord, Hannover, der bei den Messungen nicht wusste, welche 
MafJnahme mit dem zweiten Fahrzeug durchgefuhrt worden war, konnte man 
sich nicht erklaren, wie eine so drastische Reduktion der verschiedenen 
Schadstoffarten zu erreichen war. 

Wie den Tabellen 1 und 2 zu entnehmen ist, wurden beide Fahrzeuge unter 
identischen Bedingungen getestet. Es wurde bei beiden Fahrzeugen der 
identische Treibstoff eingesetzt. 

Wird ein Informationstrager vom Typ ENERCON am Motorblock eines PKW- 
Antriebs angebracht, z. B. dort aufgeklebt, so kann auch festgestellt werden, 
dass sich das gesamte Raumklima in der Fahrgastzelle verbessern lasst. 
Dieser Effekt wird noch starker, wenn ein Informationstrager vom Typ 
ENERCON direkt am Kuhlaggregat oder einem anderen Teil der Klimaanlage 
angebracht wird bzw. dort angebracht wird, wo die Luft, die in Fahrgastzelle 
eingeblasen wird, hindurchgeht. 

Eine Folge der Verwendung der einzelnen Informationstrager vom Typ 
ENERCON in Bezug auf das Fahrgastzellen-lnnenklima ist auch daran zu 



sehen, dass ein gleiches Temperaturempfinden in dem Fahrgastinnenraum zu 
erzielen ist, wenn nach Anbringung des Informationstragers vom Typ 
ENERCON die Klimaanlage um 1° bis 2° hoher eingestellt wurde als zuvor. 
Deutlich spurbar verbesserte sich das Raumklima in der Fahrgastzelle und der 
Fahrer hat das Gefuhl, eine deutlich frischere und sauberere Luft zu atmen als 
zuvor. 

Eine Reduktion von wenigstens einer Schadstoffart, bevorzugt von 
verschiedensten Schadstoffarten lasst sich auch dadurch erzielen, dass der 
Informationstrager vom Typ ENERCON direkt am Treibstofftank und/oder 
Treibstoffleitung des Fahrzeugs angebracht wird. 

Eine Untersuchung Ober die physikalische Erklarung, wie der 
Informationstrager von Typ ENERCON auf das Fahrzeug bzw. die Teile, an 
denen der Informationstrager angebracht wird, wirkt, konnte noch nicht 
ganzlich abgeschlossen werden. Erste Untersuchungen zeigen aber, dass der 
Informationstrager vom Typ ENERCON offensichtlich dem Aggregat bzw. dem 
Material, an dem er angebracht wird, eine Wesensanderung verleiht, wobei 
der Informationstrager vermutlich diese Wesensanderung nur initiiert, also 
anstoftt, und dann das Aggregat, an der Informationstrager vom Typ 
ENERCON angebracht wird, selbsttatig die Wesensanderung vornimmt. 

Bedenkt man den sehr geringen Aufwand, der mit der vorliegehden Erfindung 
einhergeht, so ist es mehr als erstaunlich, dass zum Teil ganz drastische 
Schadstoffartenreduktionen zu erzielen sind. 

Wie aus den Zertifikaten des TGV Nord, Hannover, insbesondere aus Tabelle 
2 hervorgeht, wurde beim dem am Motorblock mit dem Informationstrager vom 
Typ ENERCON versehenen Fahrzeug eine Reduktion der Schadstoffarten wie 
HCc modal von fast 30 % erzielt, der Kohlenmonoxid (CO)-Gehalt sank um 
mehr als 15 %, der Stickoxid (NOx)-Gehalt sank um fast 10 %, der 
Kohiendioxid (C02)-Gehalt sank um fast 10 %, die Schadstoffwerte fur HCc 



plus NOx sanken urn mehr a!s 10 %, der Verbrauch wahrend des Tests sank 
um fast 10 % und der Ausstoft an Partikeln sank um mehr als 70 %. 

Die vorbeschriebene Erfindung lasst sich nicht nur bei Neuwagen schon 
werksseitig vornehmen, sondern auch nach Lieferung des Autos nachrusten. 

5 Ein. Belegexemplar des Informationstragers vom Typ ENERCON ist fur das 
Deutsche Patent- und Markenamt beigefiigt. Es sei darauf hingewiesen, dass 
durch eine unsachgemafie Behandlung dieses Informationstragers die darauf 
^ gespeicherte Information verloren gehen kann. 

Es bedarf hier nicht der einzelnen Ausfuhrung, dass die Informationstrager 
10 vom Typ ENERCON in mannigfaltigster Weise an Treibstoffspeichern, 
Treibstoffleitungen, Treibstofffeuerungen und dergl. bei jedweder Art von 
Kraftwerken angebracht werden kann. Erst dann, wenn der Informationstrager 
vom Typ ENERCON im Abstand zu den vorgenannten Einrichtungen und/oder 
moglichst groftflachig an den vorgenannten Einrichtungen und/oder 
15 kontaktierend an den vorgenannten Einrichtungen angebracht wird, kann 
durch Messung der Abgase festgestellt werden, dass sich eine Reduktion der . 
Schadstoffe einstellt. 

Es ist auch moglich, die Informationstrager vom Typ ENERCON an 
Wasserleitungen, insbesondere Wasserrohre oder andere 
20 Wasserdurchfuhrungen anzubringen, um die dem Informationstrager eigene 
Information dem Durchflussfluid aufzupragen. Dies ist insbesondere bei 
Wasserkraftwerken sinnvoll, ist es doch bekannt, dass aus verschiedensten 
GrQnden das Wasser flussabwarts vom Wasserkraftwerk ein deutlich 
geringeres Wachstum an Flora und Fauna zulasst als oberhalb. des 
25 Kraftwerks. 

Es ist auch moglich, Gebaude, Gebaudeteiie, beispielsweise Hauser oder 
Betriebsstatten mit dem Informationstrager vom Typ ENERCON auszurQsten. 
Dies kann beispielsweise derail geschehen, dass an den Wanden innerhalb 
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eines Raums der Informationstrager vom Typ ENERCON angebracht wird. 
Das Anbringen im Raum hat die Wirkung, dass sich das Raumklima merklich 
verbessert. 

Eine alternative Ausfuhrung des Informationstragers zu einer plattenformigen 
Ausfuhrung besteht darin, dass dieser eine zylindrische Gestalt (Fig. 1) 
aufweist. 

Hierbei ist der Informationstrager mehrlagig aufgebaut, narnlich zunachst 
einmal aus einem Metallkern und einer diesen Metallkern umgebenden 
Papierschicht, welche wiederum von einer Kupferlage (Metalllage) umgeben 
ist, die ihrerseits wiederum von einem Kunststoffmantel umgeben ist. 

Der innere Metallkern weist bevorzugt ein Innengewinde auf und kann somit 
an einem Motorblock angeschraubt, in einer Wechselrichterstation oder an 
einer anderen technischen Einrichtung einfach montiert werden, wenn dort 
eine entsprechende Schraube vorhanden ist, die mit dem Innengewinde 
zusammenpasst. 

In der beiliegenden Figur ist der Aufbau des zylinderformigen 
Informationstragers dargestellt. 

Pro 50 kW Fahrzeugleistung wird bevorzugt ein Informationstrager eingesetzt 
und pro 100 bis 300 kW Umrichterleistung wird ebenfalls ein 
Informationstrager eingesetzt. 

Wenn in der vorliegenden Anmeldung erwahnt wird, dass der zylindrische 
Korper des Informationstragers mit einem Innengewinde versehen wird, so ist 
natQrlich auch jede andere Befestigungsmoglichkeit gegeben, so z.B. eine 
daran angebrachte Schraube mit Aufiengewinde oder andere 
Befestigungsarten, mit denen der Informationstrager in direktem Kontakt zu 
der Einrichtung steht, die informiert werden soli. 



-7- 



Anspruche 

1. Verwendung eines Informationstragers vom Typ ENERCON in einem 
Fahrzeug, wobei der Informationstrager bevorzugt in einem geringen Abstand 
und/oder moglichst grofiflachig und/oder kontaktierend* am Motorblock 
und/oder Treibstofftank und/oder Treibstoffleitung und/oder der Klimaanlage 
und/oder einem anderen Teil im Innern des Fahrzeugs angebracht ist. 

2. Verwendung nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass der Informationstrager ein plattenformiger 
Informationstrager ist, z. B. eine Compactdisc (CD), Mini CD, DVD oder 
dergleichen. 

3. Fahrzeug mit einem Antrieb, 

dadurch gekennzeichnet, dass auf dem Antrieb ein Informationstrager vom 
Typ ENERCON angebracht ist. 

4. Fahrzeug mit einem Antrieb und einer Klimaanlage, 

dadurch gekennzeichnet, dass ein Informationstrager vom Typ ENERCON an 
der Klimaanlage angebracht ist. 

5. Fahrzeug mit einem Antrieb und einem Chassis, 

dadurch gekennzeichnet, dass am Chassis ein Informationstrager vom Typ 
ENERCON angebracht ist. 

6. Verwendung eines Informationstragers vom Typ ENERCON an einem 
Transportmedium, wie z. B. einer Pipeline, einem Rohr oder dergL fur ein 
fluides oder gasformiges Medium, wobei der Informationstrager einfach oder 
mehrfach bevorzugt in geringem Abstand und/oder moglichst grofiflachig 
und/oder kontaktierend am Transportmedium angebracht ist. 

7. Verwendung nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, dass das fluide Medium ein fossiler Brennstoff, wie 
z. B. Erdol, Diesel, Benzin oder dergl. ist, dessen Verbrennung ublicherweise 



mit dem AusstofJ von Schadstoffen, wie z. B. Kohlendioxid, Kohienmonoxid 
usw. einhergeht. 

8. Verwendung eines Informationstragers vom Typ ENERCON an einem 
Aggregat (z. B. Feuerung), welches in der Lage ist, durch Verbrennung von 
fossilen Brennstoffen, z. B. fluiden oder gasformigen Brennstoffen Heizenergie 
und/oder Bewegungsenergie zur VerfQgung zu stellen, wobei der 
Informationstrager in geringem Abstand und/oder moglichst groliflachig 
und/oder kontaktierend am Aggregat und/oder den.Zufuhrleitungen fur den 
Treibstoff zum Antriebsaggregat und/oder am Treibstoffspeicher angebracht 
ist. 

9. Behandlung eines fluiden und/oder gasformigen oder festen Brennstoffs 
mit einem Informationstrager vom Typ ENERCON, in dem der Brennstoff uber 
einen vorbestimmten Zeitraum der unmittelbaren Nahe des 
Informationstragers ausgesetzt ist. 
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Zusammenfassuna 

Kraftfahrzeuge aller Art mit verschiedensten Antrieben sind seit langem 
bekannt Diese Kraftfahrzeuge verbrennen regelmaftig zu ihrem Betrieb fluide, 
fossile Brennstoffe, wie z. B. aus Erdol gewonnene Derivate, wie Diesel, 
Benzin und dergl., die auch mit Additiven versetzt sein konnen. Der Einsatz 
dieser fossilen Brennstoffe in Kraftfahrzeugen verursacht verschiedenste 
Schadstoffe, wie z. B. Kohlenmonoxid, Stickoxide, Kohlendioxid, Staube usw. 

Aufgabe der voriiegenden Erfindung ist es, bei der Verbrennung fossiler 
Treibstoffe aller Art wenigstens eine Schadstoffkomponente zu reduzieren, 
wobei der hierzu aufzuwendende technologische Aufwand moglichst gering 
sein soil. 

Verwendung eines Inforrnationstragers vom Typ ENERCON in einem 
Fahrzeug, wobei der Informationstrager bevorzugt in einem geringen Abstand 
und/oder moglichst groftflachig und/oder kontaktierend am . Motorblock 
und/oder Treibstofftank und/oder Treibstoffleitung und/oder der Klimaanlage 
und/oder einem anderen Teil im Innem des Fahrzeugs angebracht ist. 



(Figur 1a) 
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2063/02 

WDB9036621R414193 

WRM - 0602 

DC 

225/70 R 15 C 
Hr. Wohlrab 
Hr. Kozlik 



Kraftstoffdichte * 0.837 kg/dm 3 

Laufleistung 363 km 

PrOfmasse 2270 kg 

Schwungmasse 5000 lbs 

Koeffizienten (A=/B=/C=) -9/0/619 

Sachverstandiger Hr. Braun 



Oltemperatur vorTest* 23 °C 

Lufidruck !012.7hP8 

Raumtemp. trocken 22,0 °C 

Raumtemp. nafl 1 7.2 °C 

Phase 1 

Vmix 134,38 

PDP-DrehzabI 1143 

Teststrecke 4094 

Kraft-Mittelwert '35,45 

Verdunnunpsfaktor 24,766 

PTS-Volumen 412,2 

PTS-EbtnahmetemDeratur • 24,1 

Beutelwerte 



m 3 

1/min 
m 
N 

dm 3 



>HCc modal 




Ergebnls 

HCc modal 
CO . 
NOx 
C02 
Partikel 

Verbrauch C 
Gesamtergebnls 
HCcmoda) 
CO 
NOx 
C02 

HCc + NOx 
Verbrauch C 
Partikel 



1/1 



Abaas 1 

vpm 
21,2 
89.5' 
33,0 
5300,0 

- g/Phase 1 

1,452 
14,711 
8.808 
1272,156 
1,327 

00km 



Lufi 1 
vpm 

3,9 
2,0 
0,6 
• 500,0 

g/km 1 

0,355 
3,593 
2.151 
310.733 
0,324 

11,961 



0,226 g/km 
2.238 g/km 
1,629 g/km 
263,521 g/km 
1,854 g/km 
10,087 !/100km 
0,257 g/km • 



Oltemperatur nach Test 

rel. Feuchte 
abs. Feuchte 
Feuchte Korr. 



Phase 2 
69,33 
11-43 
7005,2 
331,08 
10,597 
211.3 
25.7 



m 3 

1/min 

m 

N 

dm 3 
°C 



Aboas 2 
vpm 

27.6 
117.1 
66,7 
12500,0 

g/Phase 2 

1,051 
10,132 
9,270 
1652,725 
1,525 



Lyfl_2 




100 °C 

62 % 
10.23g/kg Luft 
0,985 
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Auftr^gs-Nr. 
Fz-ldent.-Nr. 
AmtL Kennzeichen 
Hersteller 



Reifengroiie 
Prufer 
k ahrer 
merkung 



2058/02 

WDB9036621R209687 

AUR - EC 97 

PC 

225/70 R15 
Hr. Wohirab 
Hr. Kozlik 



Kraftstoffdichte ■ 0.837 kg/dm 3 

Laufleisiung 37747 km 

PrCifmasse 2270 kg 

Schwungmasse 5000 lbs 

Koeffizienten (A=/B=/C=) 9/0/619 
Sachverstandiger Hr. Leiber 



Oltemperatur vor Test 
Luftdruck 

Raumtemp. trocken 
Raumtemp. nail 



Vmix 

PDP-Drehzah) 

Teststrecke 

Kraft-Mitlelwert 

Verdiinnungsfaktor 

PTS-Volumen 

PTS-Entnahmelemperatur 



20 °C Oltemperatur nach Test 

1012,7hPa - rel. Feuchte 
•21.9 a C abs. Feuchte 

17,0°C Feuchte Korr.. 



Phase 1 

136,79 
1143 

4072,9 
34,69 

27,348 
412,3 
23,8 



m 3 

1/min 

m 

N 

dm 3 
°C 



Phase 2 
68,4 
1143 
6972,4 
327,18 
11.864 
210.3 



m 3 
1/min 
m 
N 



Beutelwerte 



r-l< 

m 



HCc modal 
O 
Ox 

:o2 

Ergebnls 

HCc modal 
CO 
NOx 
C02 
Partike) 

Verbrauch C 
Gesamtergebnis 

HCc modal 
CO 
NOx 
C02 

HCc + NOx 
Verbrauch C 
Partike) 



Abqas 1 , 
vpm 
16,7 
83,1 
30,2 
4800,0 

g/Phase 1' 

1.113 
14,077 
8,180 
1186,014 
0,283 

1/1 00km 



Luft 1 
vpm 
3.7 
0,8 
0.4 

400,0 

g/km 1 

0,273 
3.456 
2,008 
291,196 
0,069 

11,207 



0,1 62 g/km 
1 ,864 g/km 
1,484 g/km 
239,141 g/km 
1.646 g/km 
9,139 1/1 00km <1 
0.071 g/km ?*Y. 



7 4 ? y - 
23,3 / 



Aboas 2 
' vpm 

18,6 
76,5 
60,2 
11200,0 

g/Phase 2 

0.671 
• 6,509 

8,214 
1455,375 

0,504 



- si 6, 
_ ? * 



dm 3 
25 C C 
Luft 2 
vpm 
3,0 
0.4 
0,3 . 
400,0 

g/km 2 

0,096 . 
0,934 
1.178 
208,734 
0,072 

7,930 



96 °C 

61 % 
10,04g/kg Luft 
0.978 
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